TRANSPORT TEKNIGI VE TESISLERI
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Butcenin gelirler kismina
bakildiginda, gelirlerin
%87'sinin odun safis
gelirlerinden elde edildigi
gorulmektedir.

Gider kalemlerinde de iki
unsur dikkat
cekmektedrr.

Genel Yonetim giderler
vaklasik %42 ve Genel
Uretim giderleri ise %34
(Mmaaslar disinda kalan
bolUmde ise %60
Joraninda gorulmektedir.
Arastirma gelistrme’ye
ise yaklasik %20 pay
ayriimistir.
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A-GELIRLER 2.243.131.000
I-Satry Gelirleri . 2 044 000, 000'
a)Odun Sauslan - 2.040.000, 000
b)Fidan Satglan |
¢)Odun Disi Urtin Sat. 4.000.000
2-Diger Gelirlr 199131000
B-GIDERLER 2.128.391.000.
I-Yatnm Giderler 131.792.000
a)Tesis Insaatlan 11.700.000
b)Bina Ingaatlan | 3.700.000
~ c¢)Makme Techzat | 1.332 ooo
d)Tagt Ahnu
~ e)Amstma Gcl:stume 115060000
2-Can Gaderken 1 996 599 ooo
~a)AmaveArsalar |
b)Tesis, Mak. ve Cih. | 1.600.000
c)Demirbaglar 5.175.000
d)Haklar | |
e)llk Madde ve Malz. = 22.000.000
Genel Uretim 805.300.000
g)Amslmm Geh;wme 265.888.000
h)Pazar., Satve Dag. 1.967.000
1)Genel Yonetim 894.669.000
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4.000,000
340000, 20000000 29000  220.000.000
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47380000  7.328.000 " 186.500.000
3.139.000 14.839.000
2.213.000 5.913.000
1228000  §98000 3458000
| 5.250.000 5.250.000
40.800.000 1.180.000 157.040.000
238523000 104273700  7.775.000" znszsooooo’
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S00.000,  2.075.000 25000  4.200.000
13000000 3500000 25000  10.000.000
70000,  5.000.000  5.070.000
22.000.000
§05.300.000
2500000 35920000 850000  305.158.000
| omoool 2.900.000
194823000 56695700  6.875.000  977.722.000
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EGITIM, YAYIN PLANLAMA DIGER ORETIV DINLENME HIZMET FIDAN KORUMA VE TRANSFERLER SILVIKiRTUR  DIGERCARI  PERSONEL URETIM
TANITIV YATIRIMLAR  MAXKINZLERI YiRLEn ARACLAR| URetinal YANGIN voum

GIDER CESITLERI

Uretim, Orman yollarn ve Uretim makinelerinin toplaminin bUtcedeki toplam payi
Ise %41 e ulasmaktadir. Yaklasik olarak % 30 un dogrudan maas ofdugu dikkate
alinirsa, OGM’nin diger faaliyetlerine %30 bir pay kalmaktadir.

Bu durum Uretim faaliyetlerinin Ulkkemiz ormanciligindaki yerini ortaya

PAYI (%)

koymaktadrr.



kalite ve kanftite kayiplar artmis,
ithal edilen pahall transport araclarinda rantabilite saglanamamis, planlamanin
onceden yapllmamasindan dolayi organizasyon hatalar ortaya cikmistir
nedenle gel
cozmek, bir amaci da dolayli olarak ¢
olarak planlamasini saglamak olacaktir. Uygun tra
edilen orman yollarnin yuksek mali degerlerle daha akilci ve aMmaco uygL
sekilde planlanmasi saglanirken, onceden yapilimis yollar ve planlanacak ek
yollarla transport acisindan aktivite ve verim, gerektigi sekilde yerine getirilmis
olacaktir.
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Ormancilik calismalar genel C

siralanabllir:

Bu hali lle degerlendirildiginde transport (tfasima), orman (veya me§cere' S
depo (veya isleme yada tuketim merkezleri) arasindaki iliskileri kuran bZisl

olarak nitelendirilebilir.
Orman urunlerinin fransportu, ormandan faydalanmaya yonelik olan orm

Isletmeciliginir
Isletmeciliginir

ana ugrasilarindan birisidir. Bu hali ile teknik ilimlerden, ornr

an
an

faydalanma koluna bagl faydalanma bilimlerricerisinde

bulunmakitadir



Knigge, Schulz (1966,)" a gore ormancilik
bilimlert sistemi icerisinde orman yollar ve
transport tekniklerinin yerlern:

Ozellikle planlama ve yapim ilkeleri
acisindan ormancilik ekonomisinden ve
politikasindan etkilenerek konularini
sekillendirmektedrr.

Ormancilik Politikas:

Izletme Ekonomisi

Izletme Bilzisi

Silvikiiltis

Jeoloji
MMinerclogt

Doga Bilimler Sosyal Bilimler
Temel Bilimler




vakma, barinak yapma, sal yapma

odunu kullanmaya basladigl
kendil guclerini kullanmak suretiyle onu tasimayao

Milattan dnce 3000 villarinda Sumerlerin Dicle ve
Firat nehirleri Uzerinden orman urunleri
naklettikleri degisik kitaplarda belirtimektedir
(Bauzeitung 1974, Grammel 1988). Orto
Avrupa'da 14. Yuzyllda akarsularla orman
urunleri tasindigl her defasinda 400-500 m'lik
uzunlukta ve 300-500 m3'luk miktarlar halinde
orman urunleri nakliyat yapildigl yine degisik
vazarlar tarafindan belirtiimektedir
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" GECMISTEN GUNUMUZE AYANCIK ORMANLARI

10 Subat 1926 yilinda Tiirkiye Tekel Kibrit Fabrikalart tarafindan isletmeye baslanan Ayanctk ormanlari 2 Temmuz 1928 yilinda ismini Zindan - Cangal bolgelerinden alan ve Belcikal: bir sirket olan

Zl'?gal T.A.S tarafindan 50 yilltk sézlesmeye istinaden isletilmeye baslanmustur.,

Isletme ormanlar: Saricam, Karagam, Goknar, Kayin ve Mese agag tiirlerinden olusmaktadur. 1931 tarihli plan
hektardaki ortalama servetin 1.250 m3 civannda oldugu kayitlardan anlasiimaktadir.

O Jénemlerde Ayancik Isletmesinde meveut bulunan nakliyat tesislerinin snemli bir kismu 1928 tarihli sozlesme ile bu ormanlart isletme hakkim alan Zingal TA.S. tq'rgafmdan kurulmustur.
Sézlesme geregi hava hatlart ve dekovil hatlar yapmak zorunda bulunan sirket idarecileri ilk olarak Ayanctk dan Lefken basina ve oradan bir kol Zindan Serisine bir kol da Cangal isletme
mintikalarina kadar olmak iizere sabit bir hava hatt: yapilmastna karar verilmisti. Bu hattin ancak Ayanctk-Lefken-Cangal kismt yapilmus, ikinci kol (Zindan Hatt:) insa edilmemistir. Buna mukabil
hava hatt: malzemesi tasimak Gzere Ayancik dan itibaren Babacay-Kepezcayt-Inalticay: ana vadilerini takiben inga edilen dekouil hatlart daha sonra sirket tarafindan orman nakliyat: icin
kullandmistir. Sirket, dekovil ve hava hatlarina ilaveten diger tesisler ile nakliyat sistemini tamamlamaya calismustir. Bunlardan en 6nemlisi Inaltt cayinin yukart kisimlarinda insa edilen kiiciik
barajlar olmustar. Yiksek daglik arazi icin tipik birer tesis olan bu barajlar Orta Avrupa sartlarinin mevcut oldugu kabul edilerek Insa edilmis ise de burada dereler sel yatag karakteri tasidigy, arazi
gayet dik oldugu ve nihayet tasinacak tomruklar ¢ok agir bulundugu icin hicbir netice alinmadan kendi hallerine terk edilmislerdir. Ancak Yemisli bslgesinde bulunan baraj, Yemisli Bekci Kuliibesi ile

Yemisli Isletme Merkezi arasinda uzun bir zaman kullantlmustir.

Sirket, 1940 tarihli revizyon planina gore 32,3 km hava hatti, 92,8 km dekovil hatty, 19,1 km siiriitme olugu, :
traktér yolu ve 130 km siiriitme yolu insa ederek kendisi igin gerekli olan tesisleri tamamlamuster. 1935-1939 plan devresinde yalnizca Cangal Serisinden yapilan kesimlerin kalin odun hacminin
590.000 m3 oldugu tespit edilmistir. Ayrica 1928 tarihli sozlesmenin 19. ve 20. maddelerine gére orman icinde yapilacak tesislere sarf edilecek ahsap icin sirketin hicbir ticret 6demeyeceginin actkea
belirtilmesi sebebiyle tali tesisler genis olciide ahsap malzemeden faydalanarak yapimustir. Bunun neticesi olarak da bir zamanlar hava hattt ve dekovil hattt gibi ana tesisleri besleyen kilometrelerce
uzunluktaki ahsap yollar, sitriitme yol ve kopriileri ile kuru oluk gibi tesislerin snemli bir kismt tamamuyla kullanilamaz birer enkaz haline gelmistir. Bu tesisler icin sarf edilen kereste miktart yaklastk

35.000 m3 civarindadir.

Ayancik'ta o dénemlerde genel olarak tali tesisler tizerindeki siiriitme nakliyat: zaman
dalanmak suretiyle 15-30 km.ye kadar olan mesafelerde nakliyat yaptigt bildirilmektedir.
asagt kaydirilmast veya yuvarlanmasidir. Bu yontemle dekovil hattt kenarindaki bolmelerin kesimlerinin hat kenarina indirilmesinde faydalanilmis, meyi
kagnilar kullandmustir. , ‘.

Isletmede eski dénemlerde ortalama 1-2 km lik mesafelerde yapilan stiritme nakliyat: igin ya kéyliilerin ya da bizzat isletmenin sahip oldugu mandalardan faydalamilmistir. O dénemlerde isletmeye
ait yaklastk 1.500 cift manda siiriitme islerinde kullandmaktaydi. Ayrica mithendis, muhafaza ve 6lcii kesim memurlarinin isletmeye ait binek atlarint ulagum igin kullandigy, siiriitme icin kullanilan
manda ve atlar icin 6zel ahirlarin yapidigi, manda ve atlarin bakim ve timart icin seyislerin bulundugu kayitlardan anlasilmaktadur.

Isletmenin eski donemlerde ana tasima yontemleri 2 hava hatti, Cangal Dekovil Hatty, kamyon ve karayolu nakliyatina ilaveten fabrika ile irtibat: temin etmesi bakimindan Ayanctk Dekovil Hatlart
meuvcuttu. Bu hatlarla tasinan emvaller, kuraldugunda Tiirkiye'nin en biiyiik, diinyantn 2. biiyiik kereste fabrikast olan ve yilik 210-220 bin m3 tomruk isleme kapasitesine sahip Ayanctk merkezde
-Rus ve Isvicre ortakligina dayanan Ayancik Kereste Fabrikasinda mamul hale déniistiiriilmekteydi. Bu islerde sirket biinyesinde yaklastk 1.500-2.000 isci
daha sonraki ydlarda kamyon nakliyatinin da gelismesiyle bu itriinler hem deniz hem de

verilerine gore isletilmek iizere sirkete verilen ormarilarda yillik artimin 10-11 m3 ve

6,5 km. kuru oluk, 17,5 km su olugu ve kanal, 33,9 km stiriitme kopriisii, 10,4 km

zaman cok uzun mesafeler dahilinde yapimustir. Nitekim Zingal sirketinin bu mefotla at ve mandalardan fay-

Isletmede eski donemlerde uygulanan bir diger tasima sekli de tomruklarin uygun meyillerdeki yamaclardan
lin uygun oldugu bazt durumlarda genellikle

kurulu, Belcika-Alman-Polonya
calismaktaydr. Mamul hale dénistiiriilen emvaller ilk yilarda gemilerle yurt igi ve yurt disina gonderilirken,

kara yolu tasimacthgyla yurt ici ve yurt disina pazarlanmustir. .
Insaat: 1929-1932 yillar: arasinda tamamlannus olan Biyiik Hava Hattinin ilk tili 28 km idi. Yenice Serisi ile Ayancik arasindaki hava hattt yaptmindan itibaren 9 yil siire ile kullanidmus, hattin stk

stk ariza yapmast nedeniyle bu kismt 9. yil sonunda iptal edilmis, Yenice serisine kadar hava hatt: ile tasinan emvaller buradan dekovil hatt: ile Ayancik'a tasinmaya devam edilmistir. Hava hattinin
iyi calistigt donemlerde giinde 400-450 m3 tomruk nakledildigi tespit edilmistir. Daha sonraki dénemlerde hat stk stk ariza yaptigi bazen de yetecek miktarlarda tomruk elde edilemedigi ve tesisatin

eski is gorme kabiliyeti kalmadigt icin 200-250 m3'liik miktara nadir hallerde ulasabilmekteydi. Hava hattinin ¢alistirimasinda Cangal'da kurulu ve yakitt odun hammaddesi olan buhar makineleri

kullanims, bu makinelerden iretilen elektrik enerjisi hava hattiun calistindmasinda, is merkezi olan Cangal ile civar kéylerin elektrik enerji ihtiyacinda kullandmustir. Bu hali ile 1930u yillarda

Ayanctk ligesinde ve belirli bilgelerinde elektrik enerjisi kullanilmaya baslanmustur.
Biiyiik Hava Hattina Géldag ve Yemisli Serilerinden iiretilen orman emvallerinin tasinmasinda kullanilan 150-200 m3 kapasiteli Kiiciik Hava Hattt 4,5 km. olarak 1936 yilinda insa edilmistir. Bu

hava hattt ile Karadere istasyonuna kadar tastnan emvaller buradan dekovil hatlar: ile beraber bityik hava hattina nakledilmekteydi.

Karadere istasyonu ile Cangal arasinda bulunan dekovil hattinin toplam u;uplugu 5,1 km. olup yllik 120.000 m3 emval tasima kapasitesine sahipti.

Cangal bélgesinden istihsal edilip Biyitk Hava Hatt ile Yenice istasyonuna kadar tasinan emvaller Yenice Istasyonundan Ayancik'a kadar dekovil hattt ile tasinmustir. Bu dekovil hattinin uzunlugu
yaklasik olarak 16 km.dir. Dekovil hatlart ile orman emualinin tasmmasmnin yant sira bu hatlar ormanda calisan isciler ile yorede yasayan insanlarin da ulasim ihtiyaclarinda kullanidlmustir.

2 Temmuz 1928 yilinda Zingal T.A.S. Ayanetk ormanlarint 50 yillik sézlesme ile isletmeye baslamts olsa da gecen zaman icerisinde sirketin ormanlart asirt tahrip etmesi nedeniyle 14 Mart 1945

tarihli Bakanlar Kurulu Karart ile sozlesmesi feshedilmistir. s . . . _
1928-1945 yillart arasinda Ayancik'ta faaliyet gosteren sirket, faaliyeti siresince yore insanlarint sosyo-ekonomik olarak etkilemistir. Sirketin faaliyete gecmesi ile Ayancik lige merkezinde ve belirli
ilk yillarinda kallandmaya baslanmustir. Bunun yant stra sosyal yasamda tenis kortlar, voleybol ve futbol takimlart olusturulmus, yore insanlart yabanct

bolgelerinde elektrik enerjisi Cumhuriyetin : ey T ey
kiltiirden oldukca etkilenmislerdir. Sirketin is merkezi olan Cangal'da mithendisler, memurlar ve Isciler aileleri ile birlikte kalmuslar, insanlarin ihtiyaglarina binaen sinema salonu, okul, kantin vb.

birimler de kurulmustu.

1945 yilinda Zingal LA.S. sirketinin kapatt
ormanlik alanin %90'tnt verimli ormanlar olus
ormanlarinin agac serveti yaklasik 14.580. 000 mJ3'tir.

L

Imast ile kurulan Ayanctk Orman Isletme Mudiirliga, giintimiizde 11 Isletme Sefligi ile ormancilik faaliyetlerini yiiritmektedir. Yaklasik 57.000 hektar
turmaktadir. Isletme Miidirliginiin en son plan verilerine gore yilltk cari arttmi 277.000 m3, yillik ortalama tretimi 150.000 m3 DKGH.'dir. Isletme
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denilince >N Urunu
2den
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daglik alanlarda
tasima imkanlarina bagl kalmaktadir
ornmaniarac
ormanlarin korunmasi v«
genis dlcide tasima pros
dolayi

olarak soylenebillir.



en basitten en
gelismisine dogru: insan gucu ile, hayvan gucu ile, trakiorlerle ve kablo hatlarla




2. ISLETMEYE ACMA VE TRANSPORT ILISKILERI
2.1. Transport Kavrami

o
anlami itibaryla; bir nres 2 | Durumu =
yeraen baska bir yere
tasima, iletme, nakil,
tasmacilik ve nakliyat Miseereinde, agacn KO ibinde
e
giol anlamiara
gelmekiedrr.
Ormancilikta transport
te r|m| ”e On siiriitme Mescere icinde, tesise-araca dogru
Orman i¢inde, tesis ya da arac dibinde
Kaydmnaf}fuvarlamaf Orman icinde, siiriitme voluna dogr veya

tasima/siiriitme ve Tomruk/Govde | Strutme yolunda, hava hatti veya cesitly
tﬂiﬂﬂ.ﬂ]ﬂ Hfﬂi;lﬂl' Ya da tesisler tizerinde rampava

dogru

y _ Orman icinde, orman yolu kenarinda
Taqlma — IR "

TRANSPORT

anlasilir.



birbirnnden ayri ve cesitll yerlerdeki
hareketi ver,
ozellik, tasima sekli ve tasit tipl yonunden tarklhliklar

O W O

gosterdiginden transport birbirinden cok tarkli iki sekle

fransport

alir. Bolmec

mefreden birkag yuz meireye kaear
ise orman yolu kenarit

orman UrUnlerinin oradan ara

tuketim yerlerine kadar

alir ve a

e
¥
|

uzak nakliyat ya da sekonder transport
adlandirlir. Bu tasima seklinde '

N



acma alan

=V C A LU

NIS
orman yoluna uzak nakliyc
yapmak Uzere getirilen odun
hammaddesinin

. Bu alan yol aralgr arttikco
bUyUr, azaldikca kuculur.



Isletmeye ¢ )

/Ira mescere icinde kesilip hazirlanan urunun yol kenarinc

geftiriimesi arazide hareket edebilecek sekilde dizayn ve imal edilen
uretim makinalari ile yine bu amacla gelistiriimis ve tomrugun bir ucunt
verden kaldirarak tasiyan kablo hatlar ile gerceklesebllir.

Diger bir itade ile ormanlarn tam olarak isletmeye aciimasi, ancgak grman
vollarina ilave olarak traktor yollart ile surutme seritlerinin yapimr ve kablo
hat kuruluslarn ile saglanabilmektedir.



0a30-70
Kiza ve orta

mezafeh vinch
hava hatty /
“d

%33-20
Traktdr venes
Orman yvolu
Siriitme volu

B0e23-30
Tanm traktoni
Stritme yolo

- I/
‘//
r...--‘"
500 m

Siirittme mesatelen

Genel olarak bakildiginda, %30 a kadar alanlarda tarnm trakic
surutme izleri Uzerinde bolmeden cikarma yapilabilirken, egimin arrmasi
le orman yolu ve surutme izlerine kablo cekimi ve yuksek egimli
sahalarda ise hava hatlarn kullaniimaktadir.




yollarnnin yeri dikkate
alinarak vadi yollar, yamac yollar ve sirt
yollart 3 tip yol duzeni

Anadere




her ki yamacini

vadi fabaninin cok yukseginden
gecmeyecek sekilde

Uzerinde ¢
zarar gorecegi icin vadi yollar
yUksek su duzeyinin ustunde olmasi gereklidir.

gibi sanat yapilar
kacinilmazdir. Ancak iyi bir planlama ile sayilar
azaltimalidir.

S



2.4.2. Yamacg Yollari
Yamac yollari, yollardir. Vadi yollarnda

vadiye siki sikiya bagl kalindigli halde yamacg yollarinda serbbest hareket etme
olanagi vardrr.

Yan vadilerle onemli olcude parcalanmamis olan yamaclar vadi yolundan
ayrilarak yamac boyunca paralel giden yollarla isletmeye acilir. Paralel giden bu
yollarn yamacta yukselisi vadi yolunun yukseldigl yonde olabildigi gibl vadi
yolunun alcaldigl yonde de olabillir.

Dere tabanindaki ana yoldan aksi yonde ayrilarak yamac
Uzerinde seyreden yollarnn olusturdugu sistem yol ve
fransport teknigi bakimindan, yola istenilen egimin kolayca
verilebilmesi bakimindan oldukca uygun olmasi nedeniyle
bircok hallerde kullaniimaktadir. Bu yamac yolu
uygulamasinin en onemli sakincasi yamac yollari ile vadi
yolunun birlestigl noktalarda kurp tesisinin bazi zorluklar
meydana getirmesidir.




Vadi yolunun yukseldigi yonde, yamac yollarinin
duzenlenmesi de oldukca sik uygulanan bir

cozumdur.

Bir onceki sistemin olumsuz yonu, yani kurp

tesisinin ortaya cikardigi sorunlar burada orfadan
kaldinimistir. Bu yollarn en onemli sakincasi ise bu ftip
yamac yollannda yuksek egimlerin kullanimao
zorunlulugunu beraberinde getirmesidir.

Yamac yollarinin duzenlenmesinde uygulanan bir
diger sekil, vadi yolu paralel yonde seyreden ve az
cok yukselti egrilerini izleyen bir veya daha fazla
volunun paralel sekilde duzenlenmesidir . Bu seklin
uygulanabilmesi icin, dereyle sirt arasindaki

1l=eli=1alls

bolmeden

amaca uygun olmasi, yol araliklarinin
cilkarma giderleri ile yol yapim giderler

arasinda iyl bir denge saglayacak sekilde
hesaplanmasi, bu amacla ormanin bu gunku ve
gelecekteki agac serveti miktari ile etasinin dikkate
alinmasi gerekmektedrr.




ayirim cizgisine yc
nedeniyle kuru ve stabill olurlar.
Yapimlar kolay olup sanat ¥
yapllar gerektirmezler. Egim i e ;i
yonUnden problemleri yoktur. ' ;
dirt yollari, sadece yol aglan ile , g ,
ormanlari isletmeye acma /
bakimindan buyuk onem

tfasimaz.




2.5.1.3.1. Traktor Yollari

Standartlar cercevesindeki orman yollari ile ulasiiamayan ancak yogun uretim
vapillan ve cok zor arazi kosullarna sahip dere iclerinde birikken ve mekanizasyon
Imkanlarinin da uygulanamadigl benzer alanlarda yer alan orman urunlerinin

standart fipteki orman yoluna veya rampaya kadar tasinmasi amaciyla yapilan
tali nakliyat tesisleridir .

Traktor yollar genel olarak egimili
arazilerde vuygulanmasina ragmen
bazen dUz arazilerde sOz konusu
olabillir. Her turlU standartlarda
zeminde bir fesviye (toprak
duzlemesi) calismasi varsa boyle
hallerde arazi duz de olsa duze
yakin da olsa traktor yollarindan
bahsedilir. Bu nedenle surutme |
vollarindan tarkl olarak mutlaka bir
toprak hareketi gerektirir.

Orman Yolu

Genellikle periyodik olarak 3-5 veya 10 yilda
oir kullanilirlar.



Traktor yollarinin teknik ozellikleri asagida siralanmistir:

Traktor yollarnin uzunlugu, ayni guzergahta,

olmalidir

EGim: Inis asadl nakliyatta azami egim % 16, ¢dzim
bulunamayan durumlarda % 20,

Traktor yolu genisligl
. Traktor yollarinda yol platformu dere

farafino olmalidir. Traktor yollarinda

uygulanan egimler fazla old
erozyon tehlikesine karsi nak

ugundan muhtemel siddetili

\elifels

sonra her 40

metrede bir dogal acik kasis

yapllm

all ve zorunlu

olmadikca sanat yapisi yapilmama

idir. Ancak orman

yolu lle baglantinin saglandigi yerlerde buz veya

menfezler tesis edilmelidir.

Traktor yollannda kurp yaricapl en fazla 8 m olmalkdrr.

ORMAN BOLGE MUDURLUGU

ORMAN ISLETME MUDURLUGU
ORMAN ISLETME SEFLIGI

KOD NOLU TRAKTOR YOLU PLANI

» ..—-..—_\
»

—

127 -1 127 Kod Nolu Yolun kolu (TRAKTOR YOLU)
127 -2 127 Kod Nolu Yolun kolu (TRAKTOR YOLU)
127 -3 127 Kod Nolu Yolun kolu (TRAKTOR YOLU)

,\:L Yol gabernsinco yor alan stancert yof Lt
.\'1,. 3 olan TRAKTOR Yollar harmezs reid chacaktir

NOT - Dger Yollarn lgaretiionmesl Yol Sebehe Paanmdaks Gt

1725000
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ideal bir sekilde tasinmasi ise agaclarin mescere icinden her an,
en kisa yoldan, fopraga ve mescereye zarar vermeden tasinmasini
Yol yogunlugunun derec JIN entc =kilde
uygulanip uygulanmadigina baghdrr. unlc yme d@ genel ekon@mlk
vapidan soyutlanamaz. Bu da orman on yogunlugun\m b%\rlenmesmm c;ok yonl|
bir calisma oldugunu gostermektedir. \g /i “7\ g \_




Oormc
e AmMmortisman suresinin uzamasi,
« Faiz miktannin kuculmesi.

vV

toplam yol uzunlugu
Yol Yogunlugu = = ... (M/ha)
orman alan

veya

YY = 10000 / Yol AraliQ

bagintilarn ile hesaplanabilir. Bu bagintida 10000 faktdéru, T ha = 10000 m?2 olmasi
nedeniyledrr.

292 sayil tebligde yol yogunlugu % olarak hesaplanmaktadirr.



tarafindat
Bu tebligde orman yol yogunlugu 7% ¢
Hesabinda, standart yol genisligi S m (4+1 m) ile yol uzL
BOylece yollann kapladigl yuzey alani hesaplanmis olur.

vV C 1\

Bu teblige gore,

Orman Genel Mudurlugu

292 sayil teblig

o o

. Bu deger geleneksel

hesaplama ydntemine gore 20 m/ha’a karsilik gelir.
Oysaki, Turkiye cogratyasi ile benzer bir yapi “

gosteren Avusturya’'da yol yogunlugu orani

40 m/ha dirr.

W

Dogrudan belirli bir oran ile sinirlama yerine -
gerek duyuldugu kadar orman yolu reland
planlanmasi yapillmasi, gereken en dogru Croatia
hareket bicimidir. crone

Korea
Iran

Tanzania

Evaluation factor

Wood transport (Truck hauling type)

Wood transport (Tractor hauling type)
Wood transport (Cable yarding Med. Dist)
Wood transport (Cable yarding Long Dist.)
Wood transport (cable yarding systems)

General

Wood transport (road constructionand
timber extraction costs)

Wood transport (low-Lyinfforest, cost
model)

Wood transport
Wood transport (ground skidding)

Wood transport (forwarding)

Wood transport (sulkies skidding)

30-50
20-30
10-20
5-15
26.8
45
13.6 - 22.6

14.7

25

Road density | Road type
m/ha

Forest road

Forest road
Forest road
Forest road

Forest road

Forest road

Forest road

Forest road

Forest road

Forest road

Forest road

Forest road



2. Yol Araligi
Yol aralgl,
olup yol yogunluguna karsin gercege daha yakin bir olcudur. Daglik alanlarda
yamag uzunlugu ve yol araligl farkll degerler almaktadrr.
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Yolu 2 4 |
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a)Daghk Alanlarda b) Duz Alanlarda



artirr.

Chderler
(YW TN Z)

ToplamCaderler

Minighoam >
T /Gﬁdeded =
Yol Yapun ve Balam “ A
Caderlen A
e

Optimal Yol Aralii Yol Aralig (m)

Yol araligi ile ilgili olarak Turkiye'deki uygulama su sekildedir; Ormanda eyé
ortalama servet:

250 m*/ha oldugu yamaclarda yol araligr 500 m, (Yol yogunlugu 20 m/ha),
100-250 m*/ha oldugu yerlerde yol araligi 1000 m, (Yol yogunidgu 10 m/ha),
100 m3/ha oldugu yerlerde yol araligi 1500-2000 m, (Yol yogunlugu 8 m/ha),
olarak uygulanmaktadirr.




\_/

once transpor
olusmasl gerekmektedir.
Transport siniri;



surutuluyc
SUrGtme Mesafesi (SM,),
urunler her zaman yola
dik ve en kisa hat 3%
Uzerinde sUrUt0l0yorsa En
Kisa Yola Dik SUrutme
Mesafesi (SM,,,) olarak
degerlendirilirler.

\_/ -



Surutme mesafesi, surutmenin yapildigl
arazinin duz veya daglik olusuna ve
surutmenin tek veya cift tarafli
vapllisina gore degisiklik
gostermektedir.
surutmelerde transport

sinir, surutulecek olan orman
Urunlerinden
bulunanlarn olusturdugu sinirdir. Boyle
alanlarda
(SMmmax)

kalan uzunluktur. Ortalama
sur0tme mesafesi (SMmo) ise
Mmaksimum surutme mesafesinin
esIttir .

[ 3
F 4

b3
Bataklik

L |




Isleminde

fransport siniri

kullanilan bolmeden cilkarma

metodunun
degismektedrr.
Surutme mesafesi (

Maksimum

)

fransport sinirt ile orman yolu

arasinda kalan uzun

Uk,

ortfalama surutme mesafesi ise

Mmaksimum surutme mesafesinin

yarisina esittir.

l

wIman yow

—— Orman yolu _
lern'IBEn sinin

”™~ re
-

kabio cekimi %
< <

Hava hatt

Trakior e
veya

kaydirmayia 38
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Isletmeye Acma Orani

Bir ormanin, bir yol agi ile isletmeye
acllmasinda basar durumunun
belirlenmesinde isletmeye acma orant
(IAO) kullanilir. Bir orman yolu gectidi
yamacta, orman urunlerinin primer
fransportunu olanakli hale getirir. Buna
seride isletmeye acma seridi denir. Bu
orman yolu yani zamanda da isletmeye
acllan alan icerisinde diger ormancilik
calismalarin yapimasina olanak yaratir.
Isletmeye acma seridi alani bir metotlo
bulunursa (ornegin planimetre,bilgisayar
vazilimlar vb.), buna gore isletmeye
acma seridi veya seritlerinin alaninin
butun orman alanina orant

vermektedir.
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Bir orman alaninin

Birbirine paralel olarak belirlenen yol geckilerinde
Isletmeye acma orani yuksektir. Orman yolu geckilerinin isaretlemesi yapilirken
yol araligl ve surutme mesafesi birlikte degerlendiriimelidir.

Surutme
mesafesine oranla yuksek bir yol araligr degeri kullanildiginda ise
olusur.

| II-II II1I II1I-II II-II II-rl II 1I- II 1I- II II1I II1I- II 1I1I II1I-II II-II-II II-II1I II | -

AR R RN RN R R R AR SRR "{i defa Iﬁ- 1=t MEYE
acian alanlar

zletmeye
acillamavan alanlar




yollarn butun orman alanina dagilimini gosteren bir

olcudur.

A

3.1A0 =% 71-80 :lyi derecec
4. |AO > % 80 : Cok iy derecede dagilm

o -

Orman Yol Aglarinin Planlanmasi Sirasinda Izlenecek Yol ve Yontem
Isletmeye acmanin asil amaci bir orman alanina kadar ulasmayi, orman alo
Icindeki gidis gelisi ve orman icinde uretilen urunU orman disina tasiyip cik
mumkun kilmakiir.
Sistematik orman yol aglarinin planlanmasi yaplilirken calisma sirasi ve yonfemi su
sekilde olmalidir:
» Araziye ait haritalarin incelenmesi

o Arazi veya orman unitesi sinirlarinin belirlenmesi,

o Mevcut isletmeye acma tesislerinin haritaya islenmesi,




» PozITIT k
» Bolmeden clkarma teknigi de gC

il U -

siniflarina ayriimasi,
> Isletmeye acma plani tasarilarnin ortfaya konmasi ve en uygun fasarit o

> Harito

uzerinde orman yol geckilerinin ir

> Ormar

yol araliginin, surutme mesafesir

belilenmesi,*

» Harita uzerinde belirlenen yol geckilerinin arazide kontrol edilmesi ve

belirlenmesi,

» Ekonomiklik hesaplarinin ortfaya konulmasi.
Goruldugu gibl orman yol aglarn
clkarma tekniklerinin birlikte olustL

teknikleri

Ise her seyden

celenmesi ve belirlenmesi,
IN ve isletmeye acma oraninin

N planlanmasi, yol planlama ve bolimeden
rdugu bir calismadir. BOlmeden

karmao

. Ayrica ormaﬁ yolu yogunluk

degerleri, uretim teknikleri ve araclar ile cok yakindan ilgilidir.
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