TRANSPORT TEKNIGI VE TESISLERI
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(sebeke) plc

Ormanlik arazide arazinin sekli her yerc

orman yollar ile ormanlarn isletmeye acmanin da gecerl bir model
Ihtiyaca gore yorenin fopografik ve ormancilli

ozellﬂdenne bagll olarak belirlenir. Cok cesitli faktorlere bagl olmasina

ragmen orman yol aglarr ile ormanlarin isletmeye acilimasi,

gosterir.
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2.5.2.1. DUz Alanlarda Ormanlarin isletmeye Acilmasi ve Transport lliskileri
orman urunleri

tasimasi her yonde yapilabilir. Fakat tasima yonu genel olarak depoya veya

tuketim yerine en kisa olan yol dogrultusundadir. Asagida orman

verilmektedir. Yol aglarinin bu sekilde
duzenlenmesi hem basit hem de ucuz bir istir.

Orman R@Simde;
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' yolu
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!sletmeye acma
' alan siniri

0. Amaca uygun bir paralel yo
sekl

c. Amaca uygun yol ve surdtnte yollar
kombinasyonu sekli

d. Amaca uygun ana'yol ve tali yollar
kombinasyonu sekli olarak
dusunulmelidir.
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aklasik olarak birbirine paralel birgs
) oyl
SUphesiz yamaglarn hemen daima yan dere ve dereciklerle
parcalanmis olmasi nedeniyle uygulaomada yollar arasinda
bulunmasi gereken paralellik saglanamaoz. Bunun sonucu olarak da .~ ™ |
vamaclar Uzerindeki ormanlarin gercek anlamda esit bir.sekilde -~ . %™
Isletmeye acilimasi basarilamaz. Cunku olanaksizlik nedeniyle orm
esit araliklarla parcalara bolunemez. Bu nedenle daglik arazideki

ormanlarin yol aglar incelenirken ancak
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ANa , bu dereleri izleyecek yollar icin kabul edilen
orman yollarinin duzenlenmesi, yol geckisinin bir yan

dere icerisine dogru gelistirilerek bu egim guclugunun ortadan kaldinimasi
seklinde olmalidrr.
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Eger uygun bir yan
dere bulunmuyorsa, yol geckisi once ters bir kurpla aksi yone cevrilir ve bir lase
yvardimiyla tekrar yukari dogru dondurulerek dik egimli kisim gecilebllir.
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Ana derede mecraya yakin kisimdo
veterli bir mesafede ifibaren
mecra egiminden daha dik bir egim uygulanarak kayalik kismin uzerinde

seyreden bir yol geckisi belirlenir. Bu kissim gecildikten sonra egimde gerekl
degisiklikler yapilarak yol geckisi tekrar mecraya yaklastirilir.
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Genellikle dere tabanindan ve
dolayisiyla yuksek su seviyesinin
cok yukarisindan gecen bir yol, her St

Ikl yamacin ormanla kapl ngjggag'

oulundugu hallerde transport icin \ d — Orman yol
cok yarayisl olamaz. Boyle bir yol ” \ ‘
dereden fazla uzak oldugu | kaydirma

takdirde karsi yamac icin ancak
guclukle yararli olabillir. Halbuki
orman sadece havza icinde bir tek
yamac uzerinde ve dereden
yukarilarda bulunursa, bu gibi
durumlarda

Orman yolu




Ana dere




Yan dereler boyunca egim ve arazi yapisinin guclukler olusturmasi
durumunda, ana dereden ayrilarak ana derenin akis yonunde ve balik kilcigl

seklinde devam eden yollardan olusan bir sistem de amaca uygun
olmaktadir.




Birbirini izleyen yamaclar uzerinde bulunan ormanlarin isletmeye acillmasi, ana
dereden ayrilip maksimum egime yakin bir egimle aksi yonde seyreden yamacg
yolu ve yan derelere dogru gelistirilen kisa makaslar yardimiyla gerceklestirilir.
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Orman yolu




Yamac uzerinde bir tek yamac yolunun amaca yeterli olmamasi halinde
obelll bir araliktan sonra ana yoldan birinciye paralel ikinci bir yamacg yolu
gecirlir ve gerekli goruldugu taktirde bunu digerleri izler.




Orman yolu

Orman yolu
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sik sik karsilasildigt
orman sadece

havzanin yukari kesimlerinde
ver alir

Mak
uzerinde bulunursa, bu
alanlarnn tyi bir sekilde
Isletmeye acillmasini
saglayabilmek icin dere
egimini elverisli olmadigl
noktadan baslayarak yol
geckisi once oldukca dik bir
egimle bir miktar yamaca
cevrllir ve bir lase ille tekrar
ana dereyi yukari kissmlarda
karsi yamacg Uzerinde
izZleyerek devam eder.
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Havzanin yukar kisimlarindo

orman genisligl fazla

ve dere

egimi azami yol egiminden
yuksek ise aksi egimler

olusturmayan yollarn
olanlanmasi ve fransport iliskilert

Havzanin yukon Kisimlarinda

mecra egiminin % 12" yi asmasi
ve ormanin onemli kisminin tek

yamac uzerinde bul
halinde yollarnn plan
fransport iliskileri

JNMasl

anmasl ve

% 12'den az

% 12'den fazla

% 12'den fazla




Sirt

. ~‘ w ——
Sadece bir yamacta "—T E— - """
bulunan orman dere

——

boyunca uzayip ' p. ‘
gitmiyor ve 6rnegin iki : — \
tarafi da sahipli ziraat !o \ i
arazisi ile cevrili orman fj - ' sinin
bulunuyorsa, -

dUsUnUlebilecek tek | ‘
cozum sekli bu alan e

IcInde zikzaklar cizecek
sekilde bir yol geckisi
olanlamaktadir.




Sirtla dere arasindaki mesafeye bagli
olarak buradaki laselerin sayisi yeter!
kadar artiniabilir.




Yine ulkemizde sik sik
karsilasildigr gibl yamacin
asagl kisimlar tamamen
ziraata ayrilmis, orman
sadece yamacin
yukarilarinda sirfa yakin
kissmlarda yer aliyorsa, dere
tabanindaki ana yoldan
laselerle ormanin alt kenarina
kadar getirilerek ve baglant
volunu bu noktadan
baslatarak ormani alttan
kusatacak sekilde yamac
Uzerinde gelistirmek
uygundur.
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orman parcalarinin yani

escerelerin de ayrintili olarak isletmeye acilmasi

acllmasi surutme seritleri veyc

* Mescere sinirnnin belirlenmesi,

« Mevcut yol

ar

lyice gezilmesi

« Mescerede isletmeye acma seklinin belirlenmesi (sirutme seritleri, surtme yolu vey
sUrutme yolu+tkisa mesafeli vincli hava hatti kombinasyonu gibi),

« Surutme yollarn veya surUtme seritleri guzergahinin arazide isaretlenmesi,

meden clkarma) yonunun tespiti,

unun tespiti,

e SUrUtme (bo
 Devirme yor

e Uretim met

« Transport sininnin belirlenmesi,
« Kesim planinin yapillmasi,

« |stif yerinin bel
* Transport isler

od

a surutme seritleri ve surutme yollarnnin uyum saglamasi amaciyla araziniry

ve tTaninmasl,

unun belirlenmesi,

rlenmesi,

inin zaman ve mekan olarak planlanmasi.



Mescerelerin isletmeye

acllmasi, silvikUltur planlarnnin uygulanmasi acisindan vazgecilemez
calismalardandrr.

2.5.1.3. Mescerelerin Isletmeye /
Yollar Duzeni ve Teknik Ozellikleri

/-

Genel olarak ormanlarin isletmeye aciimasi gibi orm
yollon le gerc;ekle§’r|r|ld|g| halde erman-ye

Hotme-mesatesinin-coktazlaoldugy-yerderde-sadece yol orc:hkmesofel
bolmeden c;lkormcyl gerceklestirmek icin cok fazladrr. ////
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mescereleri isletmeye acmak amaciyla; kamyon trafigine elverislrolmayan ancak
traktor gibl arazi araclarinin bos ve yuklU gidis gelislerine imkanveren dusuk nitelikli
yol ve izlerden yararlanilrr.



cesitl sekillerde, odun transportunu gerceklestirebilmektedir nedenle bazen
surutme izleri (seritleri), traktor yolu

Ote yandan,
ollarnin yapiminao |I|§I<|n halihazir mevzuatta (292 Sayili Teblig; OGM,
tor yollarn adiyla, dusuk standartl ve mescerelerin

A

V

Ancak orman yoluna baglanan ’rrc:k’ré')

yollarnin teknik ve ekonomik olarak insa edilemedigl yamaclarin isletréye
acllmasi icin surutme yolu ve/veya seritlerinden yararlaniimaktadir.

kullaniimaktadir.



YAPIIC
RUzgar goren yamaclarda,
acisindan acllimamalidrr.
Optik olarak gergin olmall, mescereye uyum
saglamall ve mescereyi parcalamamalidir.
Mescere iIcinden cilkarak orman yoluna birlesmeleri
bir kurp ile gerceklesmelidir.
Surutme seritleri surutulen govdenin hasar
gormeden ve ekonomik olarak is kazalarint en azo
Indirecek, iscileri en az zorlayacak, topraga ve
mescereye zarar vermeden surutulmesini temin
edecek sekilde araziye aplike ediimelidrr.




Surutme seritlern;

Ormar
e Ormar

asagl %40 a kadar tas
yolu ile en kisa baglantiyl saglamc
volu ile yeteri kadar buyuk yaricapli

bir kurpla birlesmeli,
« Orman yolu ile yakininda gecici istif yeri

olusturabilecek yerde birlesme yapmali,
gl bir kazi makinesine gerek

e Herhar

duyulm
e Orman

adan arazide olu

urunlerinin ozellik

sturulabilmeli,
e yukarndan asagiya

dogru tasinmasini gerceklestirecek sekilde
duzenlenmeli,
« Uzerinde kesinlikle Ust yapi olusturulmamalidir.




Surutme seritleri arasindaki mesafe kisa ve orta boy tomruk uretimi icin vingli
tomruk arabalar kullaniimasi veya elle on surutme yapilmasi halinde yaklasik 40 m
olmalidir. Uzun boy orman urunleri surutulmesi sirasinda uzun boy tomruk uretimi

Icin 50 m, butun govde uretimi icin 60 m. olmalkdir. surutme
seritleri arasindaki uzaklik . Ancak boyle
hallerde edilmelidir.

Devirme acisl Ise govdenin surutme yolundan olan uzakligina bagldir. SUrutme
serifleri 40°- 60° lik aci ile orman yollarina baglanmalidir. Bu aci arazi sartlanna ve
orman urununun boyuna bagldrr.
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SUrUtme seritleri arazide kazi-dolduru gibi line seria)

hicbir yapisal degisiklik gerektirmez. Genel Il\l\nl.\
olarak
ulasiimis olur. SUrUtme sirasindo Vel
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Kuru mevsimlerde kullaniimalar
halinde hicbir sorun cikmaz

yapllmc Ancak

ve i1zlerin

kapatiimasi yararli olur.

Ayrica, egimli sahalarda belirll donem
kullanilmayacaksa, 50 ser meftre
aliklarla foprak yigilarak iz yuzeyinde
sularnn asindiricr etkilert engellenmis

| SN o - 2 . S RS e
O U r' Time your harvest to avoid wet periods when
roads and skid trails are more easily damaged

Photo © Mel Baughman



2.5.1.3.3. Surutme Yollar

MAasrariaric
acma tesisleridir. Orman yollal ‘
boyuna profilde belirgin egim degisiklikleri ve
aksl egimler gorulebilir. Guzergahlarinin

belilenmesi sirasinda mescerelerin zarar o S
gdbrmemesine ve dogaya uygun halde Uil R
kalmasina ozellikle dikkat edilmelidir.

N/

() ML Y)Y () AAYS [ ) () AYTArailA AAVAya -
1 U WAL I AW, WA W S "/ " A U
[ ] [ ] LN .
AlNa A yea () A ilA AaajlANAaiIra () AlNa AlATYTA LA .
Al U - -, " N Al U - V AT U - " N ° U \J
- @ [ ] (X J - ® (X J
AlAAYA avyallaalliaTaraiATWwAaArailara - avyallaAAaANwara ajgala
V - - " A U "/ w - ] U
([ ] L (N J (N J
AlIVFAlIAlIra e AlIATAYTAA Ay - Alra () AVAailaA AAYS
A | U - \ \ ' | \J - A WA Y



en
kesit tamamen kazi icerisine

Burada kazi alani genisligi kazi
IcIin kullanilacak makinenin genisligl

e)laalelllellg Nalelel <aEnisSlicin 3.0 m olarak
Bazl Ozel ve
genis araclarn kullaniimasi halinde bu

genislik 3.5 m’ ye kadar cikarilabilir.
Surutme yollarinda

yaninda
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toprak yol nitel
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