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bir kablo yardimiyla yerden veya havadan
bolmeden cikariimasini kUCUk ve

bUyUk yapida olanlar birbirinden tarkli sekilde
KUcUk yapida olanlar daha cok aralama kesimlerine

net bir sekilde siniflanc tastyict kablo ihtiva
erden veya havadan gerceklestirmesi, ving
gibl faktorle C ayrl

olmaktadirr.



KABLO HAT SISTEMLERI

1. Yerden  kablo
celkim sistemlern:

2 MMotor =iici
olmadan 1kt i T |
aszlkaida taguma
zistemleri

3. Bir ucu askwda
hava hatthh bigciminde
tagima sistemler:

4. Sabit tagiyica
kablo igceren wingla
hava hatth sistemler:

Fesim 4. 117 Kablo Hat Sistemler

Basit ve yverden kablo
gelimi. Tek tamburlo
vincte celkme kablosu

Celkme ve geri hareket
kablolu verden celoim.
ittt tambuorlo ving
donanims

Kablo kaydiralklar

Celkme ve geri hareket
kablolo bir ucu askida
celim sistern1. Caft
tamburis vinglerin
hava hathh biciminde
calizma sistems

Bir ucu sabit tasnoo
kablo. Tasriiom kablonun
bir ucu sabit {Agaca
veva kayvava weyva Oli
adam baslants=si) omo
g bir vimg tamburuna
bagh. Vagonun harekeh
gekme  kablosu weyva
vergeknni ile  wvewya
celtme ve geri hareket
kzblosu 1le miimldin

Her 1la ucu szabit tagiyica
kablo. Her 1ka ucu sabiat
clan tagryvic: kablonun
gerilme=i  wve  serbest
barakilmas=1 ving vardima
1le. WVagonun hareketn
gekme  kablosu  weva
vercekimi wveva gelone
kablo=u e gFer
hareket kabloszu 1le.

Tagma Yonu
Hat eguma (p) = %40

Olgek 1/2000



olup buna gore
bolmeden cikarma islerinde verim sinirll kalmis ve asagidan yukariya dogru
o0lmeden cikarma mumkun olamamistir
verde surutulerek asagidan y
le ormanciliga ¢
Bu tip kablo vinclerle daha cok siklik, siriklik ve direklik cagindc
vapillan mudahale sonucu elde edilen kucuk capli urunlerin bolmeden cikariimast

sOz konusudur. /

KUcuk kablo vincler; uygulamado 2[7
kullanilabilmektedir. Bu tur vincler; marka-model, motor gucu, calisma pre i
vakit tipi, kablo cekim mesaftesi, vo. acisindan cesitli tiplere sahipftir. Asa
bunlardan bazi ornekler verilmistir:

a) Ackja kablo vincler (Avusturya patentli)
o) KBF Kablo vincler (Avusturya patentli)
c) Radiotir Kablo vincler (Isvec patentli)

kUcuUk kablo




kUcUk captaki aralama urunlerinin duz ve
daglik arazilerde

metal kizak ve buna monte edilimis
bir motordan olusmaktadir

moforuna bir gaz verme ve e\ K
en donanimi ile kumanda
AijCI kO olu \ SRt ALZ) s S
motorundan almakta olup, motor
cekme gucune sahiptir. Kablosaran (tambur) Uzerinde
6,5 mm capinda ve 100 m uzunlugunda bir ¢celik kablo
sarl durumda bulunmaktadir. Kablo ¢cekim hizi 50
m/dak’dir. Kablo vincin toplam agirligl 75 kg olup ving
unitesinin bu hali ile uzunlugu 190 cm, genisligl 52 crr
yUksekligi 40 cm’dir.

N




vadi iclerinden,

dere yataklarindan veya yollarnn alt kisimlarndan
kUcUk captaki orman Urunlerini yukariya dogru

Ak me
agir govdeleri kontrollU big
kaydirmak gibi islerde kullanilmaktadir. Ay

kullanilabllmektedir.

bolmeden cikarma islerinde

?. -. '.v'(

Diger isci motora kumanda ederek kabloyu sardirir (& | S

ve kablo sarldikca yuk kullanim yerine gore
asagidan yukariya dogru veya orman icinden
surUtme yoluna dogru cekimeye baslanir.




b) KBF Kablo Ving ile Boimeden Cikarma

Kablo vin¢ bir kizak iskelete motorlu testere motoru
ve kablosaranin monte edilmesiyle olusmustur.
Motorlu testerenin kablo vince donusturulmesi cok
kolay olup birkac dakika icinde gerceklestirilebillir.
Bunun ICin zincir levha ve zincir kapagl motordan
cikarilir. Zincir yaginin depodan akmamasi icin vidasl
dondurulerek depo kapatilir. Motor, vincin disli .- | '
yatagina oturtularak emniyetli sekilde akuplesi yapilir S/ ﬁrgfﬂ%éﬁ%ﬁww
ve emniyet kapagl kapatilir.

KBF kablo vincin motorlu olarak agirligr 42 kg,
kablo uzunlugu 6 mm capta 80 m, 5 mm capta 120
m’ dir. Kablo sarilma hizi 25 m/dak’dir. Agirliginin az
olmasi nedeniyle orman icinde her yerde
tasinabilme imkanina sahipftir. 3 kw'lik motor gucu ile
aralama, tiraslama ve yer yer kucuk captaki
bosaltma kesimi Urunlerini bolmeden cikarma
Islerinde kullanilir.

TESTERE




sarflyo
uzunlugu 150 m'dir. Agirligi ise yaklc

Aracin ozel tahrik sistemi kablo asinmasini minim
duzeye indirmekte ve kablo cekim hizi sabit 3
olmaktadir. Vin¢ genellikle askida yani bir agaca asili /. 1~
durumda calismakta olup bu calistrma teknigi vince 5 <
calisma guvenligl ve esneklik vermektedir. Kablo ving *
daha cok aralama kesimlerinin bolmeden cikariimasi
ICIN uygundur.

J, :




olan tesis,

Tasiyict

Makara

asyonlar arasina

(]

Buna gore ozellikle kesiimeyip oldugu gibi
birakilan ve dayanak olabilecek agaclardan iki
fanesi yukar ve asagl istasyonlarda birakilir. Bu
agaclar arasina cekilen ve daha sonrg

genellikle bir palanga sistemi ile gerdirilen 1asiyICi

kablonun uclar gerideki agaclara veya agac

kUtuklerine baglanarak emniyet alfina alinir .

Bu tesislerde basit bir makara yardimi ile

kabloya asilan yuk dogr
agirhiginin yani yercekimi
olarak asagl dogru kayar.

udan dogruya kendi
Nnin etkisi ile ve serbest




Teleferik Sistemi ile Bolmeden Cikarma ootk s ramonn

Teleferik sistemi —F 5 Vagon (esorsete)
Celik tel sistemindeki basit yapi N e

urada motor gucu ile tfasimaya kendini

rakmistir. Bu sayede

o
o

. Ancak guclu ve mobil olmasi

le guvenli yapisi Snemli avanigjlarindandir.
Uygulamada teleterik hatlannda genel olarak

. Sistemin
hareketini saglayan motor asagi veya yukari
Istasyonda olabillir.




celik 0zIU kablolar kullanilmaklo

genellikle 12 mm
kalinhginda olup geri hareket kablosu ise 5 mm

kalinigindadir. motor ise elekirikli, dizel ya da [
benzinli olabilmektedir. Bk

uzuniugunad naAcC

vapllabilmektedir. Teleferik
TasiyICl
bagll olarak degismekle birlikte

Yapilan bir arastirmaya gore; teleferik hatti ile 300 metre
mesafe ve %40 hat egimde orman gulu tasimaciliginda
olarak bulunmustur.

Ortalama fasinan

da ayrica belirlenmistir.



4.5.3. Cift Tamburlu Traktor Vinglerinin Hava Hatti Biciminde Calistirnimasi

Cift famburlu traktor vincleri; gucunu bagl oldugu aractan alan, birbirinden
bagimsiz, vinclerine 150 m’ye kadar kablo sarilabilen, kablolarin sariimasiyla is
vapan ekipmanlardir. Cift famburlu traktor vincleri orman traktorlerine monte

edilirler.

Verimi kapasitelerine gore 2-3 kisilik gurupla gunde 25- %‘}%

30 M3 arasinda ol
100-150 m mesafe

o kug

umsenmeyecek bir degerdir.

er icir

surutme alaninin puruziu

oldugu alanlarda cok 1yl sonuclar vermektedir.

Olumlu yonleri:

A

Aralama kesimleri Urunlerinin bolmeden cikarlmasind B
lyluyum  saglamasi,
/emin engellerinin oldugu yerde kullanishidir

Olumsuz yonleri:

BUyuk bir alan Uzerinde etkill olamamasi ve hattie
yanlarnndan cekim uzakliginin sinirl olmasi,
Kablolarin karsilikh calistinimasinda kaza

riskinin yuksek olmaisi.

1- MB-TRAC 9007-Tastyic1 kablo

2- Tagtyici kablo ug tesbiti 8- Cekme kablosu

3- Ana dayanak agact 9- Geri hareket kablosul
4- M kablosu dayanag 10- Yonlendirme makarasi
5- M aski1 kablosu 11- Gegici istif yeri

6- Askida yik 12- Orman yolu




I. DUnya savasindan sonra asin derecede
artmis, bu nedenle de orman urunlerinin bolmeden cikariimasindaki sorunlar

gundeme gelmistir.

Kaydirma tek yonlu olup

ek olmasi durumunda yapllabilimektedir.
cilkarmada yuksek egimli arc
clkarma yapillamaz.

' Nt

“

()

Ise yukardan asagiya dogru
2alla Z

konusudur.
Buftun bu
1960'ta Turkiye'nin istegi uzerine FAO'dan bir heyet ulkemize gelip bu y%e/

dnermislerdir. Bu sonucla, ilk olarak Alman, Isvicre ve Avusturya prr\éan
Turkiye'ye geldiler. Orman isletmelerinde /



Artvin, Trabzon, Gumushane, Zonguldak ve
Kastamonu'da Antalyc miw eGivim sakanuIGe

ve bir miktar da lzmir'de calismalar FII,M-IIAIIW-I'EI!V'ZY“N ILE
iki noktanin birbirine EGITIM MERKEZI

baglanarak sadece bu noktalar arasindo
: ek ANKARA
tasima yapillmasi yerine vincli hava hatlanndo
fasiyicl halafin sag ve solunda kalan oldukco
genis Ikl seriffen elde edilen kalin ve ince her
turlu materyal tasinabilmektedir.

ZU

\_/ —

Mak mumkun olup

genisligi 100 m. olan bir orman sahasi isletmeye ¢
Yol yapiminin mumkun olmadigl ya da ekonomik olmadigi e dc
diger bolmeden cikarma yontemlerinin kullaniimasiyl dogobnecek

" A A\




4.5.4.1. Sabit Tasiyici Kablo Iceren Vingli Hava Hatlari ile Ilgili Bazi Teknik Bilgiler
Vincli hava hatlar

sistemlerdir. Asagida vincli hava hatlarinda kullanilan bazi kavramlar aciklanmistir:

Kablo:

Tasima Kablosu:
Tasima kablosu,

1.Tek tamburlu vinc 6. Orman yolu,
2. Vagon, 7. Gecid istit yeri,
3. Ara dayanak, 8. Yukan istasyon ankraj,

4. Ana kablo, 9. Asaq istasyon ankrajl,
5. cekme kablosu, 10. Ydnlendirme makarasi,




kablolardrr.

Geri Hareket Kablosu:
Geri hareket kablosu, yukandan asagiya dogru yx«
nakliyatta vagonun dag istasyonuna tasinmasini sag

cekme kablosu uzunluC

aynl cap ve kopma nr
Emniyet Kablolar::

Emniyet kablolar, hava hattini sabl’rle§hren Eﬂewnme.mem icin o~
emniyete alan 14-20 mm. ¢caplarnda olabilen celik kablolardir. Y 4

Kule:

Kule, kulell (mobill) tip hava hatlarinda tasiyict kabloya yerden belirli
veren, her turlu kablo makaralarini tasiyan kisimdir.

Montaj Kablosu:

gunun iki katr uzunlugunda Ve ( e Ide
ukavemetinde olan c;eI|I< kablolardir. —

Ir yukseklik

Tasima kablosunun dag istasyonuna kadar tasinmasini saglayan 6-10 mm.
capindaki celik kablodur.



Celik kablolarda,
gelmektedir. Surutucu traktorlerde de

denir.
Bir kablo demetlerindeki her bir telin asinmasi

oo . ' ) Resim 4.132: Bir tel kablonun
Bu surenin sonundad 1 s
i" ‘ b. Tel

c. Demet eksani
d. Demet

Hava hatti sistemlerinde en cok dikkat edilmesi

Uzun mesafeli kulesiz zabit hava hatlannda kendir ozle ( 1x6 ) 6.42 celik

gereken husus celik kablo baglantilarnn cablotar llair. (Resin 4.133).
Baglanti yapilacak ;
gibi yerler
secilebillir. Hicbir sabit nokta bulunmamasi durumundQ, et

diye de bilinen
yapillir.



Kablo Baglantilan :

Bu sekil genellikle balkon kirisli pilon tesislerinde ikili
baglamalarda cok kullanilan bir baglama seklidir.

Bu sekil tesbit makarasi kullanilmadan agacg kok ve
govdelerinde uygulanan bir baglama sistemidir.

Yuksekte bir yerde bir makineyi sabitlestirerek tesbit etmek
ICINn uygulanan bir baglama seklidir. Celik halat govde
Uzerinde ki dugum atilir.

Cesitl sapan uclarina yine sapan orerek celik kablo eklemek
sapan boyunu artfirmak amaciyla uygulanir. Pratikte
bir ekleme usuludur. Cesitli

U

I

ygulanmasi basit ve yarayisl

aylon ve kendir halatlarda u

ygulanar

®

ryontemdrr.




Ana Kablo Baglantilan :

Ankraj baglantisi; Hava hatti ana kablosunun yukleme ve
bosaltma istasyonundaki uc kisminin sabit noktaya tespit
edilmesi ankraj baglantisi denilmektedir.

a) Kaya Ankraj

o) Toprak Ankrai

c) Olu Adam Ankraj (Deadman)
Toprak kazilarak icine tomruk gomulmek sureti ile yapllrr.

d)Agac Kutugu Ankraii



ozellikle
Tambur:
Hava hatlarindaki kablolarin sanldigi, kablo cap
ve boy kompozisyonlara gore muhtelit £
bUyuklUklerde olan makara seklindeki elemandir .
Gergi Makarasi:
Emniyet kablolarinin sanl oldugu tamlburlar vardrr.
Ayni zamanda gergi makarasi ile techiz edilmistir.
Emniyet kablolarnnin gerilme islemleri bu
makaralarla yapillr.

Istikamet Makarasi (Yonlendirme Makarasi).
Hava hatti bir dogrusal koridor Uzerinde calisir.
Ancak cekme isleminin yonu degistirilirken
kullanilan makaralara yonlendirme makarasi
denir.

Kelepceleme
o ar (Tertibatl

N N\




Pilon:
Kink arazilerde hava hatti ana kablosu gerdiriimis

hali ile yere dokunuyorsa

getirilir. Ana

kablonun yerden yukseltilimesi sirasinda kullanilan
. Aro

mesnet olarak da bilinen pilonlar, ormandaki
dikill agaclar arasina kablo gerdirilerek
olusturulabilecegi gibl, dikili agac¢ bulunmamasit
durumunda sirik ve direk seklinde agac
govdelerinden yararlanilarak olusturulur.
Hava Hath Pabucu:
Hava hattl pabucu ana kabloyu yerden
yukselterek, kablonun tespit edildigl

. Hava hatt pabucu ofe
bilinmektedir.




Hava hatlan ile tasima i¢cin genel olarak 3
degisik kurulus sekli vardir.

Bunlardan 1. s
dir. Yandaki sekilde,
obu kurulus ve elemanlar yer almaktadirr.
Bu kurulus ile

[ Fhava hatte MITT URUS

2-Kule

-Emniyet Kablolan Ug Nokta Tespiti
4-Igctler

S-Stiriitiictt orman traktorii

6-Askr pilon (sabo)

7-Sabo teli sabit ug baglantist
8-Vagon

9-Biitiin agag

10-Agagr istasyon
[1-Asag: istasyon tespit noktas




O 00 IOV & WK -
1 R SR iy

—

URUS M111 hava hatt
Kule

Emniyet Kablolar sabit ug noktas:

Motorlu testere iggisi
Stir(itticll orman traktori
Geri hareket kablosu
Vagon

Bitiin gdvde
Yonlendirme makarasi

- Yukan istasyon
- Ana kablo u¢ nokta tespit(ankraj) baglantist

-
N




an e DUIL

» Secllecek guzergahta arazinin durt
bosaltma istasyonlar ya hic ya da mumkun oldugu
az sayida pilona intlyac gostermelidir.

« GUzergah, hava hattinin ¢ig, tas ve kaya
yuvarlanmalarina maruz kalmayacagi yerlerde seciimel,
elektrik tesisleri veya meskun yerler ve binalar uzerinden
gecmemelidir.

« GUzergah hattl, yukleme ve bosaltma istasyonlar arasindo

dogru olarak uzanmall, ving kablosunun ulastigl genislik

icinde (yanlardan cekme icin) mUmkun olcude fazla yuk
alinabilmelidir.

A .




Hava hatlarn, agilacak olan koridorda ormana en az zarar
verebilecek ve bir kurulusta en fazla uUrun tasiyabilecek B ,;‘ s
yerlerde kurulimalidir. -

Montqgj ve demr

ontaqj sUrelerini asgariye indirebilecek montaj st

kolaylhgi olan yerlerde kurulmalidir.

Hava hatlar yolun kazi sevi tarafina kurulmali, sistem

emniyete alinmal, baglantilar sik sik kontrol edilmelidir. CunkU

sistem surekll hareket halir
kca kotu son
vola cekiler

kazalar oldu
Hava hatlarn,

oJe
trafl

g

L

kavranabillir. Yandan cekm
dik veya verev yonde yapl

ava hatti guzergahi esyt
zanmaldir. Bu sayede vy

\/

-/

\

den, arazi musaade ettigi tekdirde,
f egrileri

Jkse

K o
X=18
abllir.

e

de oldugu Icin olusabilecek

clar dogurabilmektedir.

urunlerin kabuklarinin soyulmasi ve
Umlere ayrnlmasi gibl asamalar sikintl olmayacak, yoldaki
gl kapatmayacak kadar genis yerlerde kurulmalidir.
Yandan cekme mesafesi her seyden once arazinin
durumuna gore deql §TI9IP

ak ICIr

Iyl sekilde esyukselti egrilerine

ne egik olarak
daha genis saha




« Taslyicl kablonun zeminden olan yuksekligi de
onemlidir. Bu kablonun yerden yeter yukseklikte
olmamasi sebebiyle, yukun pek kisa mesafe
Icinde dahi olsa, yerde sUrUnerek gitmesine
meydan vermemelidir. Vincin en fazla yuk 8 m. olarak
akmis oldugu hallerde dahil tasiyicl kablonur "
yUksekligi hat boyunca her noktada en az; ving
mekanizmasinin yuksekligl + Baglama halatinin
uzunlugu + Tomrugun uzunlugu kadar olmadrr.
Kis nakliyati icin, yagmasi muhtemel an fazlo
karin kalinlhigr da hesaba katiimaldir.

kabul edilir




DUzgUN zemin Uze
geftiriimelidir.
Hava hatlarinin montqj sirasinda montaj kurallarina ayn:
uyulmalidr.

Bunlar su sekilde siralanabilir:

Ankastre baglantilan saglam yapilmall, ayni oranda gerilimeli ve arasindaki g¢
60 derece olmaldrr. /

Gerilim altinda kalan kablolar fambur uzerinde bulunan germe oyuk

atilmali sarimlar Ust Uste gelmemelidir.

Pilon (mesnet) yerleri iyl seciimeli, teknik ozelliklerine gore insa edilmelidir.
Tastyicl kablo emniyet baglantilar uygun secilimeli, kablo baglantilar ozel
gelistirimis makaralar yardimiyla yapiimalidir.

Arka emniyet kablolarina ilaveten yandan cekmelerde yanemniyeti almak icin
lave emniyet kablolar baglanmalidrr.




kullaniimali, kc
« Elektirikll havalarda calismaya arc
 Imkan varsa paratoner takilmalidrr.
» Hicbir sekilde telsiz olmaksizin calisma yapiimamalidir.

4.5.4.2. Hava Hatlarinin Projelendirilmesi /

Hava hatlarinda guzergah etudu:

Vincli hava hatlarinda guzergahin etud ve aplikasyonunda zor ve uzun zamdan

alan olcme usullerinden cok basit ve kisa zamanda sonuca varan USJIIer

yararlanmak gerekir.

Vincli hava hatlarinda guzergahin etudunde su hususlara dikkat edilmelidir:

« Hava hatti guzergahi, asagi ve yukari istasyonlar bir dogru seklinde birbirine
baglanmalidir.

« Hat boyunca tasiyici kablonun yerden yuksekligi en az; vagon yuksekligi +
sapan yuksekligi + tomruk boyu kadar olmalidir.




Aplikasyon isleri:
Acik ve ormanla kapli arazide kisa ve basit guzergahlarin aplikasyonu jalonlarla bir

cekulur
dogru C

yvardimiyla yapilabilir. Cekul kullanilmadigl takdirde jalonlar fam olarak ir
zerine getirmek kolay kolay mumkun olmamaktadir. Pusulalardan egim

Olcerler kombine edilimis olanlarin % 100 oraninda egimleri gosterenlerini tercih

etmek lazimdir. Sadece % 80 ve % 50 ye kadar olan egim oranlarini okumaya
musait olanlar dik yerlerdeki egim olcmelert icin yeterli degildir.
Boyuna profilin cikarnimasi: T ———_
Egim dlcer ve celik serit metre ile ormanda “,‘Z":"o'mf""m'm"““” :

- . Ky S "
ve fundaliklar icinde agaclarn kesmeden R T T —
cok sayida profil noktasini kapsayan bir : i <l “'f"“' A
boyuna profil almak mUmkUn olmaktadirr. —— i e
Ormanda genclikler igcin profil noktalarnin e ,.:::g%
15-20 m. aralikla alimak gerekebilir. T T (e S

Vendopr 1 M Tag Loyt S0
Inlapowr L3 M taglengh M0
1ot Sagporad Cag D |20
Ind Sappanil
Int Sapprel
1ot Sappoed

CNaggeacian . . - .
“rl leg Ueatancr Le
T Fan Loy Lealanee e

Yarkery Uiy 2 LT Ir "udll Crarancs
Levinng Dl lee iy 0 - -

Jipanatet bn 00T 81 Wt oF chayhe DO 1o Hely




N

gerekse klasik surC :
ormanlarinin isletmeye acimasi icin en el
hava hatlarinin kullaniimasidarr.

4.5.5. Vincli Hava Hatlanyla isletmeye Acma

BUyUK bir orman parcasinin isletmeye
acllabilmesi hava hatlarinin bir veya daha fazla
sayida tesis edilmesini zorunlu kilmaktadir.
Ormanin bulundugu duruma ve yolun dere
tabani veya sirti takip etmesi durumlarina bagli
olarak birden fazla sayida tesis edilen hava
hatlarnnin guzergahlar birbirine paralel veya bir
noktada birlesen isinlar seklinde olabillir.




tespiflere gc
olmamasi gerekmektedir.

4.5.5.2. Vin¢li Hava Hatlarinin Sinifflandinimasi
Vincli hava hatlar genellikle hat uzunluguna gore siniflandinimaktadir:

1-Kisa mesafeli vingli hava hatlar: Uzunluklan 300 m ye kadar olan vincli haye
hatlandrr.

2-Orta mesafeli vingli hava hatlari: Uzunluklar 800 m. ye kadar olabilen x |
hava hatlaridir.

3-Uzun mesafeli vin¢li hava hatlarn: Uzunluklart 800 m. den daha fazia olabilen
hava hatlandir.



orman urunun hem asagl hem de yukari tasinmasina

DUIL @

da hemen yakinindda olacagindc
verlestiriimesi kolay olmaktadrr.
Vinc asagida bir yol Uzerine kurulup asagl dogru tasima yapilacakso

N/

Genel olarak esit kosullarda ve esit mesafelerde yukarya dogru tasinm
dogru tasimaya nazaran daha kolay daha az tehlikeli ve her seyden or
ucuz olmaktadir.

Kurulma ve Sokulmeleri ( Montaj ve Demontaiji):
Kisa mesafeli vincli hava hatlarinin kurulma ve sokUlmesi vuzunymesafell olanlaro
gore daha kolay olmaktadir.



Kisa mesateli vincli hava hatlarnnin kurulma sathalarin
genel olarak soyledir:
« Hat malzemesinin asagi veya yukari istasyonao
tfasinmaisi,
o TaslyiCl kablonun hat boyunca acimasi,
« ASAgI ve yukari istasyona tasiyici kablo tespit
verlerinin hazirlanmaisi,
« Hatfin durumuna gore pilonlarin hazirlanmasi,
« Operator lle isciler arasinda haberlesme saglanmaisi,
« Motorun yardimiyla tasiyici halatin gerdiriimesi,
poilonlarin takilmasi ve uclarinin tesbit edilmesi,
* Vagonun tastyicl kablo Uzerine bindiriimesi ve
deneme calismasinin yapimasi.
Kurulum 4 kisilik profesyonel ekip ile
vaklasik , SOkUm 1se kurulmadaki
Islemler ters olarak yurutulur ve
gerceklestirilebillir.




kisa mesafeli vincli hava hatlarn soz konusu olur
tasiyici ve diger baz kablolarin bulunmasi ve hat
Ma sirasinda fomrugun bir ucunun yerden yukseltilebilmesiyle traktor
. BU nedenle kisa me olls
denir. Bu yontemle tfasimada tomru
kaldinlr ve boylece arazide bulunan engeller kolaylikla asilabilir. Tomrugun dige

Ucu ise cogu kez yerde sUrutolor.
Kisa mesafeli vincli hava hatlarinda ilk uygulamalar sirasinda bunlara ozelikl

asagidan yukariya tasima yapilacagi on goruimus ve bu amacla basit o' vagon
gelistirimistir. Bu vagon asagi ve yukari istasyonlar arasina gerilmis oir t |y| |
kablo uzerinde hareket eder ve yuklu vagonun yukariya dogru olanhareketfini,
yukari istasyonda bulunan tambura bagll cekme kablosu yapcr//

|

4




vincli hava hatlarn konust
mesafeli vincli hava hatlarn kuruluslar ge
kablosuna birde geri hareket tamburu eklenerek bu
vinclerle yalnizca yukar dogru degil ayni zamanda asagi
dogru tasima yapmak mumkundur. Tastyicl kablo tamburu
diger

, hem montq
ve demontqj kolayligr ve hem de hizla yer degistirme imkan
saglanir.

Birinci fip olan K300 modeli, bir

olusur. Hava hattt tesisi 300 m'ye
kadar verimli olarak calisir. Bu model genellikle 2 kablo
kurulusu 1cin kullanilr.

(Fs dmeenn )
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oir traktor ile cekilebilen bir romork
uzerine monte edilmistir.

baglanir. Vinc Ikl tfamburu ayr ayrn birer kavramao

Makinenin asagida durmasi halinde geri cekme i
kablosu bulunmayan Koller K300 hava hatlar asagidan g
yukariya dogdru tasimayi gerceklestirirler. Bunlar §
yukardan asagiya dogru nakliyat yapamaziar.

Bu hava hatlarn 1986 yilindan sonra

imal edilenlerdir.



- Sistem islef
- Montqj suresi

. Pllonsuz: S iscl ile 4 sac
Pilonlu : 5isciile 6-8 saat

- Demontaj suresi : Pilonsuz : 5 iscCi ile 2 saat

- Tasiyict kablo capr 16 mrmr

- Cekme kablosu capi: 8-10 mm

- Her ki kablo . Celik ozlu ve kendinden yaglidrr.

- Yakit sarfiyatt ;50 It benzin ile ort. 100 m3 UrUn tasir.




tastyicl kablc
bulunurken, diger modelde ise ge
tamburu da oncekilere ek olarak bulunur.
Guc, motordan disliler sayesinde tambura aktarilir. Bu
tamburlara ilaveten kulenin devrilmesini onlemek icin 2
adet emniyet kablosu tfamburlarn bulunur ve bunlar
digerlerine gore daha kucukturler. Tamlbur tertibat
kulenin alt kisminda yer alir. Tamburlardan cikan
kablolar kulenin Ustundeki makaralardan gecirilerek
diger baglantilar yapilr. Geri cekme kablosu tamburu
en ustte, cekme ve tasiyict kablo tamburlarn da geri
hareket tamburunun alt farafinda yer alrr.




Vagon Yapillari:
Vagon urunu aski vaziyetine getiren ve ana kablo

uzerinde r

areketini saglayan elemandir. Ana kablo

uzerinde r
sabit kalm

areket eden vagonun yukleme sirasinda
asl istenmektedir. Bu amaca hizmet ile

vagonlarda degisik kilitleme sistemleri gelistirilmistir.

Bazi tipleri

ani cekme hareketi ile kilitleme yaparken

son gelistirilen sistemde vagon 10 sn. hareketsiz
tutuldugunda kilitleme otomatik olarak
vaplimaktadir. Kilitleme ile vagon ana kabloyo
sabitlesmektedir. YUkleme yapildiktan sonra cekme
kablosu sarlimaya baslanir ve urun askiya alinarak
vagona kilitleme yapllir. Bundan sonra vagonun and
kablo uzerinde yukart istasyona dogru ¢cekiimeye

Z20Nnanmas

le vagon ve ana kablo arasindaki

kilitlerme o

‘omatikten acilarak urunun vagon ile

beraber yukari istasyona cekilmesi saglanir.
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Kurulmasi ve Calistiriimasi:

Hangi fip sahada nasil bir makinenin calisacaginin
bilinmesi gerekir.

Bu arada makine ve ekiomanlarin ozelliklerinin de 1yi
bilinmesinde fayda vardrr.

ceden

e
az olamaz

)
LS
)
A

. Ayrica makinenin alana
nakledilmesinden once montqj etutlerinin de
yapllmis olmasi gerexir.

. Ayrica, hava hattinin

kurulmasinda ozel kurallar kisminda anlafilan konular
dikkate alinarak montaj yapillr.




Bir defa kurulmasi ile isletmeye acillan alanin genisligi
su sekilde belirlenebilir. Isletmeye acma uzunlugu 300 m.
yandan cekme mesafesi de 30 m. ise bu haliile 1.8
ha'lik bir alan isletmeye acilir. Ancak bu sinirlara 30" ar
mM'lik mesafelerden yandan besleme yapllirsa 3,6 ha’ lik
bir alan isletmeye acilabillir.

Kurulus Sekilleri:

1. Vincin yukarnida olmasi ve tasimanin yukariya dogru
yapilmasi:

Hava hatfinin yolda durmasi, yol altinda kalan alanda
yukariya dogru urunun cekilmesi halidir. Uygulamada
sikca rastlanan bir durumdur. Sistemin calismasi su
sekilde olur. Vagon, cekme kablosu tamburunun sertoest
birakilimasi ile kendi agirigindan (100 kg.) dolay! tasiyici
kablo Uzerinde asagl dogru kayar. Yukleme yerine
geftirildiginde vagon durdurulur ve yukleme yapillir. Yuk
motor gucu ile yok kenarina kadar cekilr.




artmis oldugundan bu sekilc
clkarma uygulamalarnda vad| yolu, yamc
yolu ve sirt yolu tamamlanmis durumdadir.
UrGn tamamen askida tasinir. Bunun icin
arazinin canak seklinde olmasi gerekir. Bu
sistemde vagon serbest birakildiginda kend
agirligr ile harekete gecer. Ve asagl dogru
kayar, ancak kayma cekme kablosu ile kontrol
altinda futulmalidir. Ayrica urunun asagr dogru
Inisinde kesinlikle hicbir engele caromamasi
gerekir, aksi takdirde takilir ve kalir. Asagl
Istasyona gelen yuklU vagon tasiyicl kabloya
kilitlenir ve yola indirilir. Daha sonra cekme
kablosu tamburu calistinlarak vagon yukleme
Istasyonuna geri getirilir.




3. Vincin yukarida olmasi ve tasimanin asagiya
dogru yapiimasi (ozel durum):

Bu uygulaomada, yukaridan asagr dogru
fransport yaplimaktadir. Ancak urunun asili
kalmassi Icin zeminle arasinda yeterli mesate
yoktur. Bir baska ifade ile vagonun kendi agirligt
le asagl dogru kaymasi urunun yere degmesi
nedeniyle gerceklesemez. Bu sorun geri hareket
kablosu ile cozUlmustur.

Bu uygulamada vagon asagi istasyona ger

: Ana kablo
2: Cekme (cer) kablosu

hareket kablosu yardimiyla getirilir. Yol kenarinda
urun istiflenir. Vagonun yukari istasyona donusu

Ise cekme kablosu sayesinde gerceklestirilir.

Burada yine yeterli miktarda yol yogunluguna

iIhfiyac vardrr.




4. Vincin asagida olmasi ve tasimanin asagiya
dogru yapilmasi:

Kurulus asagi istasyonda iken yamac asagi fasima
halidir. Bu sekildeki fasima geri hareket kablosu
olmayan hava hatlarinda gerceklesememektedir. Bu
kablonun hava hatlarina eklenmesi sayesinde
vagonun asagl istasyona indikten sonra tekrar
yukaridaki yukleme istasyonuna geriye geftirilmesi
sorunu cozulmustur.

Bu sekilde yol Ustunde kalan mescerelerden son
derece guvenli bir sekilde hava hatti ile bolmeden
cikarma islemi gerceklestiriiebilmektedir. Bu sekildeki
bolmeden cikarma islemi daha ¢cok yukarida yolun
olmadidi yerlerde kullanilir. UrinUn bu ydntemle
asagl indiriimesi kamyon nakliyat acisindan
masraflan azaltici yonde etki eder.




5. Duz arazide tasima yapilmasi:

Bu uygulama sekli dUz arazide uygulanir. Buradao
urunun bolmeden cikarilmasi yola dogru yapllrr.
Dolayisiyla urunun hava hattina dogru tasinmasi
saglanir. Bu ¢calisma sisteminde ¢cekme kablosu yuklu [
vagonu mescere kenarina getirirken, yUkU bosaltilan [
vagonun tekrar mescere icerisine goturulmesi ger
hareket kablosu ile yapllr. |

Bu sekildeki bolmeden ¢cikarma uygulamada L T TR ¥
oldukca kullaniimaktadir. Hava hatlan genellikle e N {0 NHE i R
daglik alanlardaki bélmeden cikarmada Urdnlerin (00 4 o0 ;f_\”‘*-gi.’\f fodh
kontrolsUz olarak zeminde kaydinimasinda meydana | Yol NG
gelen kayiplar dnlemede kullaniimaktadirlar. TG ed T ok
Ancak, zeminde sUrGtme engellerinin bulundugu B W PR
veya zeminin tasima kapasitesinin dUsuk oldugu LT MR R |
veya zemin kusurlarinin olusacagr dusinulen yer\erde " Jw o
o8 C ASz0m UygL lanir. S R R SRR R |
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verlerde ¢
edilmesi daha gercekel olmaktadir. Celli=ie €100 e iar 2en v iRiviefiel(Ii=hpaiel NEi]
Maliyet hesaplamalc

amortisman ve yatinm faizi; Isletme masraflan: kablolar, yakit ve yad
tamir bakim masraflar; Iscilik masraflarn; Montaj ve demontaj dikkate

alinmaktadir.

N

Verimliligi:
Koller K-300 un verimi . Ancak bu miktar Uzerin

. Bunlar sunlardir:
Operatdrin egitimi, Iscilerin tecrUbesi, Hava halleri, Bir defada bdl
clkanlabilen Urunun hacmi, Yandan cekme mesafesine ek olar
beslenebilme mesafesi, ve Bolmeden cikarma mesafesi dir.

yandan



Ik yol yogunlugundc
yogunlugu ile hava hatti kombinasyonu c

vapilabilir. Sonuc

yogunluguna ihtiyac duymaktadir.

Olumlu yonleri
Montqgj ve demnr

Tasiyici kablont
olmasi,
Asagl ve yukar

Gunluk verimlerinin oldukca yuksek olmaisi,

Fazla sayida isci gerektirmemesi,

Orman urunune hicbir zarar vermemesi.

Aralama ve bosaltma kesimlerine son derece uygun olmasi.

olarak, Koller K-300 belirli bir yol araliC

A U

N

ontqj islemlerinin cok kolay olmasi ve cok zaman O|mOmOSI,/
N hava hattl famburunun sayesinde gerilmesinin cok kolay

vonde tasimayi rahatlikla yapabilmesi,

Her turlU arazi sartlarina uyum saglamasi.



Aauy
Calistinimaisi sirasinda |
Tasiyicl kablo ve diger emniyet kablolarinin geriime
gerektirmesi.
Motoru kumanda eden operatorun acik hava sartlarina karsi korunmamis
olmaisi.

Halat kopmalar gibi kaza durumlarinda operatorun korunmasiz olmasi.
Verimlerinin fasima ve yandan cekme mesafelerine cok bagimli olmas
Gurultulu calismasi ve eksoz gazinin operatoru rahatsiz etmesi
Sadece tomruk metoduna uygun dusmesi,

Verimlerinin tasima ve yandan cekme mesafelerine oldukca bagimli olmasi,
Gurultulu olarak calismasi,

Egzoz gazlarnnin operatoru rahatsiz etmesit.

\_/
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4.5.5.4. Orta Mesafeli Mobil Ving¢li Hava Hatlari
Ulkemiz genelinde
Bu degerlerin ik planda degistiriimesinin cok zor olmasi

nedeniyle ulkemizde dik yamaclarda orman urunlerinin bolmeden cikarilmasi
sirasinda dikill agaclarda, genclige ve orman fopraginda buyuk zararlar ortaya
cikaran elle kaydirma metodu yerine asagl ve yukart dogru nakliyati kombine
olarak gerceklestirebilen ve bu amac icin son derece basari ile kullanilabilen
orta mesafteli vincli hava hatlari kullanilmalhdir.

HSp=
Ve

Koller K500 Orta Mesafeli Mobil Vingli Hava Hatlar

Ozellikle kalin capli orman Urinlerini bdélmeden
clkarma amaciyla kullanilan K500 mobil vincli hava
hatlarn

g

sahiptir. Uzunluklar 600 m.ye kadar olup cekme ve
gerl hareket kablolar tamburlarn 4000 kg’ ik cekme
ve germe kuvvetine sahipftir.
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135 Ps gucundeki bir dizel motora sahip
olup tahrik ve hidrostatik birimler bu motor Uzerinden
calismaktadir

c;o|§cm bir cekme-
Irtitoathdir.

. Bu sekli ile gelen urunler aninda hemen yan tarafa veyo
van taraftfa bulunan bir kamyona istiflenebilmekte veya yuklenebilmektedir.
Hattin : . Ancak

verimi diger ki modele gore daha yuksektir.




kurulum sirasinda genellikle ara dayanak

ara dayanak gerektirmez. Ancak bu fl
kurulum kisa mesafeli hava hatlarnna gore daha uzur

R

zaman almaktadir. Genel i
. BU asamada Ll RN
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URUS Ml

yukaridan asagiya dc
gerceklestirmektedir.

Hinteregger URUS M Il Orta mesafeli mobil vincli
hava hattl

. Bu verim 500-600 m. uzunluk

ICIN sOz konusu olup genelde dusuk olarak kabul
edilebllir. Hava hatti asagidan yukariya dogru
bolmeden cikarma islemini gerceklestirdigi gibol,
yukarndan asagiya dogru da tasima
vapabilmekiedir.




etki mesafesi uzunlugu ve bunu
saglayan yapilar geregi sistem agirliklarn daho

fazladrr. taslyici platform olarak genellikle B
kamyon tarzi araclar Uzerine monte edilmislerdir £

kabin icin olanak sc
hatlanna gore daha ergonomik ¢c .
guvenligl acisindan avantajlar saglamaktadir.

Orta mesafeli hava hatlar, ulkkemizdeki yol agl
planlama hedeflerine gore en uygun tipte olan
hava hatti grubudur. Tek bir kurulum ile hedeflenen

surutme mesatesinde yer yonde bolmeden cikarma
Islemini yapacak kapasiteye sahiptfirler.




ormanda sadece birkac ara dayanakla
2000 m vzunlugunda bir hat kurmak mumkun olup
100 m olan bir orman sahasi kavranabilmektedir
20 ha buyuklugundeki bir saha

yol
1 derece dusuk olan, sadece vadi yollarinin

TMis modellerdir.

e

hava hatlari
Bu hedenle yapisal

olarak diger mobil hava hatlarindan onemli derecede |
farkliiklar gosterir.

. UMVHH tamburlar
vapl olarak 1500 m'den daha fazla kablo icin
uygundur.



UMVHH siteminin genel olarak dag istasyonu kurulusu
er cekimi kullanilarak yukandan asagi yonde (%15 —

Y YA

N

A

yukar yonde tfasima da yapilabilmektedir.
yUkUn motor gucu ile yukar dogru cekilmesi
zorunlulugu nedeni ile

Sistemin kurulusuna, hava hattt motorunun yukar
Istfasyona tasinmasi ve uygun bir platform Uzerinde
sapitflenmesi ile baslanir. Bu amacla zemin duzeltilmesi

gerekebillir. Sayet bu yeterli olmuyor Ise ahsap malzeme
le bir platform olusturulabillir. Platform kurulusundao

. ACIl durunge-_ ..
kosullan dikkate alinarak, dizenleme yapiimalidir. g " -



2. Adim; hava hatti cekme kablosu isciler tfarafindan
cekilerek asagi istasyona getirilir. Bu calisma yercekimi
etkisi alfinda yapildigindan bu is icin genellikle ki isci yeterl
olmaktadir. Bu sirada operator ana kabloyu ara
dayanaklar arasina asilan hava hatti pabucunu hazirlar.

3. Adim; Asagl istasyonda ayr bir tambur ile getiriimis olan
ana kablo, yukaridan getirilen cer kablosuna baglanarak
yukarr istasyona dogru motor gucu ile cekilir. Ana kablo
baglantilar yapildiktan sonra vagon operator tarafindan
ana kabloya monte edilir. Asagi istasyondad, vagonun yuku
alindiktan sonra dayanak agacina ¢carpmasini onlemesi
ICIN bir destek hazirlanir. Daha sonra ana kablo geriimeye
baslanir.

4. Adim; montqj islemi tamamlandiktan sonra hava hatt
operatoru yukar istasyonda ve isciler de arazide yerlerini
alirlar ve tasimaya baslanir. Hava hattl operatoru calisma
boyunca arazide aski makaralarini kontrol eder.




tekrar calismaya
baslamadan once baglantilar ve

dayanaklart gozden gecirmelidirler
alismao suresmce ’rekrc:rlonmoh
antilar ve kablo

. UMVHHnINn tesis calismasi 15
bitirildikten sonra haberlesme icin ara:z »
felefonu (haberlesme sistemi) fesisi ¥

yapllir.

Yamacg asagl ve yercekimi etkisi ile Urunler tasindigr icin gu¢ sarfiyatinin o
boylece yakit yonunden ekonomik olmasi, yaninda bbazi avantajlari su
e Etki sahasinin uzun olmaisi,

* Yol yogunlugunu dusuk olmasi durumunda orman yoluna altern
» Bir seferde tasidigi urunun daha fazla olmasi,
« Kullanim kolayliginin olmaisi,

» YUksek egimli ve daglik alanlarda son derece kullanish olmasi,

Sl

It olusturmasi,




uzunlugu kadc o

« Operatore ait bir kabin olmadigi icin, kazc

« Hat uzunlugunun fazla olmasi nedeniyle elekirikli havalarda y
olasiliginin yuksek olmasi.

Verimlilikleri:

Uzun mesateli vincli hava hatlar ile yapilan nakliyatin verimliligi her seyden on

)
\Z

kaynaklanir. Bu sistemde miktar 1.5 m3'e kadar cikabilir. Nakledgite
. .
materyalin orman kurusu ibreli agac¢ odunu ve mesatenin 1200 m. olm
yvandan cekme mesafesinin durumuna gore, 1 saatte 3-6 metrekup ogunun
tasinmasi icin 0.5 It. benzine intiyac vardir. Ortalama gunlUk verimleri’'30-40 m?
olarak belirlenmistir. Uygun kosullardo
Q@rok

hesaplanmistir.



UMVHH,

cok ihtiyac duyulan bir noktada degildirler
sadece vadi yollarnnin bulundugu ve

arinin 1000 m'yi astigr alanlarda kullani
BOyle sahalarda anc
dogru, kisa mesafelerde on surutme yapilarak oldukcc
genis alanlarnn isletmeye acillmasi mumkun
olabilmektedir. Yandaki resimde 1900 m ana kablo ile
Isletmeye acilan alan buyuklogu 155 ha.'drr.

. Bu veri dikkate alindiginda
OMVHH bu bolge icin veterli olmaktadirr.



Orman Hava Hatlari ile Boimeden Cikarmanin Genel Degerlendirmesi

Orman hava haftlarnnin siniflandinimasi, tesisi ve teknik ozelliklerine iliskin bilgiler
yukarda sistematik bir sekilde verilmistir. Ulkemizde kullanilan kisa, orta ve uzun
mesafell vincli hava hatlarinin calisma prensipleri ve birbirine gore durumilart
asagida genel olarak verilmistir.

[ lecom [ wwm | G
T W | <som | <wom | woamom

Tasima Yoni Genellikle yukan Genellikle yulkan Yukandan asad

Monta] Suresi 1 gun /7 gun 13-20 gun
Demonta) Suresi 0,5 gun 4 gun J-10 gun
Kule Yiksekligi 7 -9 m. Kule yok
Yamac Yolu Gerekl Gerekl

Tasgidig Urdin Tomruk, ince ¢. odun | Tomruk, ince ¢. odun Genellikle Tomruk

Motor devamh cahsir | Motor devambh calisir | Yalniz vagon cekilirken
Tasima kapasitesi 1500 kag 2500 kg 3000 kg










4.4.3. Walking Machine'ler

Ormanda 6 bacakll makine yavas ilerlemekte ve cok zor arazi kos
saglayabilmektedir. Walking machine’ler zeminin d

duzensiz orman yuzeyine adapte ederek er

Bunun otesinde operator 20 - 120 cm. arasir
konuma getirebllir.

gellerir

Uzeltilimesi yering, kendisini
uzerinden asabilmektedir.

daki yC

ksekliklerde makineyi duz

ArNa uyum



fasima, butun avanic R
isletme masraflar son derece yU Hllp

INTERNATIONA L

genis kullanim alani bulamamistir.




olarak balondan fc
kullaniimaktadir. Bu gazi pompalayan

Geri hareket

Ana kablo kablosu
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